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Plinio vy las barcas de cuero

Por Axel Nielsen H
Cdérdoba

UNA TRADICION CAS! EXTINGUIDA:
La construceién naval en Irlanda

m 1 17 de mayo de 1976 zarpd de
Irlanda en direccién a América el
“Brendan’’, embarcacién de unos 10
metros de eslora por 2,5 de manga,
construida en base a cuadernas y tiras
de fresno nativo de Irlanda y regalas de
roble, afirmadas con ligaduras de
correas de cuero; el revestimiento era
de pieles curtidas en tanino de corteza
de roble y untadas con grasa de oveja.
Este bote, construido al més purc esti-
io medieval, llegd a su destino el 26 de
junio de 1977 en Terranova, luego de
diversas escalas en su marcha, particu-
larmente en Islandia, a causa del rigor
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del invierno en el Atlantico Norte, pro-
bando de esta manera que los monjes
irlandeses, dirigidos por San Brendan
pudieron llegar al continente, alla por
el siglo VI, mucho antes que los vikin-
g0s, segin relata la fuente
medieval. (1)

Este hecho, cuya trascendencia con-
siste en aportar nuevas pruebas a favor
de antiguos viajes al continente nos hi-
zo reflexionar acerca de la problemati-
ca etnografica de las persistencias cul-
turales y dentro de las mismas sobre las
barcas de cuero en particular, ya que el
‘“‘Brendan’’ no fue un modelo resucita-
do de antiguos y polvorientos archivos
sino el resultado de una tradicién ya
casi extinguida de la construccidon na-
val en Irlanda.

Las embarcaciones de cuero se han
encontrado en zonas de cria de gana-
dos, o sea, con materia prima abun-
dante, o bien entre pueblos cuyas
herramientas, demasiado primitivas,
no les permitieron trabajar la madera.
Actualmente contintia su utilizacién en
regiones como Irak (‘‘tirada’’), entre
los esquimales (‘‘umiaks’’ y “‘kayaks’”)
(2) v en Irlanda, donde se construye la
““curragh”, aunque el cuero se ha re-
emplazado por lona. (3).

También en Bretafia se emplea un
bote més o menos similar a la
“‘curragh” y en uno de pequefio tamafic
Welshman Bernard Thomas cruzé el

‘canal de ia Mancha en 1974: una lona

recubre el armazon (reemplazando al
cuerc). Las embarcaciones son usadas
principalmente para la pesca. “@).

Mo podemos pasar por alto las refe-
rencias que encontramos en los textos
clasicos acerca de barcas de este mate-
rial: los datos que poseemos las ubican,
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PLINIO Y LAS BARCAS DE CUERO

CASCO DEL “BRENDAN”:
En forma de enrejado

geograficamente hablando, en la re-
gidn europea (Galia y Bretaia). Supo-
nemos que el clima frio conservaria
mejor el cuero, mientras que en las re-
giones mediterraneas la vida util del
mismo se veria considerablemente re-
ducida. Debemos tener ¢n cuenta, no
obstante, las barcas redondas de los ar-
menios, citadas por Herddoto (5) v las
““tiradas’’, antes mencionadas, que se
empleaban y atn subsisten 2n zonas cé-
lidas. :

Julio César en los ““Comentarics de
{a Guerra de la Galia’’ hace mencién a
las barcas de las tribus nativas:
Ariovisto, jefe germano, luego de per-
der la batalla escap6 cruzando €l Rin
en una barquiila, mientras que otros io
hacian por medio de canoas. Esta dis-
tincidn se deberia seguramente al tama-
fio de las mismas; posiblemente la bar-
ca estaria forrada de cuero mieniras
que las canoas serian troncos ahueca-
dos. (&)

A excepcidn de las naves vanesas o
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vénetas, no poseemos datos técnicos de
importancia referentes al cuero y 'su -
uso naval. Es al referirse a las mismas
que comenta que las velas estaban
constituidas por pieles v badanas del-
gadas. :

“...o0 por falta de lino o por ignorar
su uso; 0 lo que parece més cierto, por
juzgar que las velas no tendrian aguan-
te contra las tempestades y 1a furia de
los vientos en superficies de tanta car-

ga.” (7)

La ruta del estafio

No creemos que ¢l uso del cuero en
lugar de lino sea indice de atraso en la
técnica nautica, antes bien, grandes na-
vegantes como los vaneses mantu-
vieron en jaque a la flota romana en la
batalla de Morbihan, segtn refiere la
obra. 1 )

Plinio el Viejo, a quien situamos en-
te los afios 23 y 79 de nuestra era, en su

DETALLE CURIOSC:
El revestimiento de cuero
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PLINIO Y LAS BARCAS DE CUERO

EJEMPLO ACTUAL:
Pequefia embarcacion céltica

““Historia natural”’ nos hace un co-
mentario no obtenido por él de primera
mano, sino observado por el histo-
riador Timeo; y es el de la utilizacion
de barcas de mimbre o junco revesti-
das de cuero, para el transporte del
“‘plomo blanco”’, estafio sin duda, des-
de la isla Mictis hacia el continente
(Bretafia) del cual la misma dista seis
dias mm navegacidn. (8)

Estas barcas cumplian la funcién de
eslabjon de una importante via comer-
cial Wm la antigliedad, la ‘‘ruta del esta-
fio”’: éste se extrafa, entre otros luga-
res, de las islas Soyelles (al sur de Brita-
nia), Mictis entre ellas, y por medio de
las barcas de cuero era transportado a
las factorias de Ia costa, donde era re-
cogido por naves fenicias de mayor ta-
mafio gue lo trasladaban al Mediterra-
neo. Deducimos que la fuente nos hace
referencia a barcas del continente, de
los bretones, no de los islefios.

No poseemos datos acerca de sus ca-
racteristicas constructivas, pero pode-
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mos suponer que tendrian unos 15 a 20
metros de eslora y un solo méstil con
una vela cuadra (;de cuero?) segtin las
tradiciones de la época.

Los ejemplos de persistencias cultu-
rales a través de los siglos nos lievan a
preguntarnos acerca de las causas pro-
fundas que impulsan al hombre a ape-
garse a las tradiciones, resistiendo a los
avances de la ciencia y de la técnica,
que presentan ante sus 0jos, en este ca-
0, embarcaciones confortables, segu-
ras y modernas. Braudel nos habla in-
directamente de este tema al referirse al
empleo én el océano Indico de las mis-
mas bautras 4rabes mencionadas por
Vasco de Gama en su primer viaje a las
Indias, dandole a estos hechos el carac-
ter de ‘“‘cenizas culturales’’, que en su
momento fueron parte integrante de
todo un contexto, de una forma de vi-
da y que ahora persisten en pequefios
grupos humanos, generalmente de un
bajo nivel cultural que.se aferran a tra-
diciones ya casi muertas y aparente-
mente carentes de sentido en el ritmo
avasallante en que marcha la actual ci-
vilizacién. (9)

También es valida la idea de que el
tiempo es un valor durmiente, total-
mente relativizado a los grupos étnicos
que examinemos y a las circunstancias
histdricas que les tocé vivir, que impri-
mieron en los mismos su sello particu-
lar, determinando de esta manera un
mayor o menor arraigo a tradiciones y
costumbres a menudo milenarias.

Hemos observado una constante en
todos los tipos de embarcacion que res-
ponden a las caracteristicas antes refe-
ridas y que nos daria una explicacion al
hecho de que contintien vigentes; y es
que todas poseen una cualidad o carac-
teristica marinera que las hacen muy
aptas para el fin o en las circunstancias
en que se las utilizan. Por ejemplo: las
Gufas Iraquesas son muy estables en
aguas torrentosas; las barcas de papiro
de los lagos africanos, de gran capaci-
dad de carga, construccion muy simple
y de bajo costc o las mismas barcas de
cuero irlandesas, muy marineras y ap-
tas para la pesca,
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MODELO ARQUEOLGGICO:
Hecho de terracota

Estas ‘‘cenizas culturales’ estan sig-
nadas a desaparecer, aventadas por el
constante evolucionar del conocimien-
to humano, pero su eclipsamiento no
sera repentino, al contrario, muy gra-
dual: los materiales tradicionales se re-
emplazardn poer suced&neos modernos
aunque conservando las formas (reves-
timiento de lona en vez de-cuerc) y fi-
nalmente, ain ésta se abandonara, en
busca de disefios mas modernos y prac-
ticos. ®
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